Planungsleittaden fur Fahrtreppen
und Fahrsteige.

Die beste Losung braucht eine
Schritt-tfur-Schritt-Vorbereitung.

Schindler Fahrtreppen und Fahrsteige SChlndIer
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EinfUhrung

4

Keine Erfindung hatte gréfReren Einfluss auf das
Kaufverhalten der Menschen als die der Fahrtreppe.
Wahrend der vergangenen 100 Jahre hatte die
Fahrtreppe, ein einfaches Mittel zur Verbindung
verschiedener Stockwerke, eine ganz neue Welt
eroffnet, eine Welt, in der wir uns ganz selbstver-
standlich bewegen.

Die Fahrtreppe war das radikalste Element in diesem
Prozess architektonischer Veranderungen und ist
auch heute noch die popularste Installation in den
unterschiedlichen Bereichen unseres Einzelhandels —
es ist zugleich die Installation, die von ihren Nutzern
am wenigsten wahrgenommen wird.

Fahrtreppen und Fahrsteige spielen immer noch
eine Schltsselrolle bei der Beforderung groferer
Menschenmengen. Das richtige Einplanen von
Fahrtreppen und Fahrsteigen in Einkaufszentren,
Messegebduden, Geschaften, Kinos und bei
offentlichen Verkehrsmitteln ist wesentlich fir den
Geschaftserfolg und den zlgigen Personenfluss.
Diese Broschure ist Ihr universeller Wegweiser flr
alle wesentlichen Prozessschritte, von der Projekt-
planung bis zur Inbetriebnahme.
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Kommerzieller Bereich

Fahrtreppen und Fahrsteige werden eingesetzt,
um die Personendichte zu erhdhen und somit dazu
beizutragen, den Umsatz in kommerziell genutzten
Gebauden zu fordern. Die nachfolgenden, aus der
Alltagspraxis entnommenen Beispiele illustrieren
deutlich wie und warum:

Beispiel 1: Kaufhaus

Ein sechsstockiges Kaufhaus im Zentrum einer
europaischen Hauptstadt hatte drei von einer ge-
meinsamen Steuerung betriebene Aufzlge. Das Ziel
war hier, die Verkaufe in den oberen Stockwerken
durch Erhéhen der Kundenfrequenz um 20 Prozent
zu steigern.

Auf Empfehlung des Planers entschied sich der
Eigentimer dafur, Fahrtreppen zu installieren.
Das Ergebnis war, dass sich die Kundenfrequenz
wesentlich erhéhte und die Verkdufe um mehr
als 30 Prozent stiegen.

Fahrtreppen kénnen dabei helfen, die Verkaufe
in allen Einkaufsebenen zu steigern

Warum es auf Fahrtreppen und
Fahrsteige ankommt

Beispiel 2: Lebensmittelgeschaft

Ein Einzelhandler 6ffnete den Zugang zum obe-

ren Stockwerk seines Geschaftes, indem er zwei
komfortable und attraktiv gestaltete Glasaufzuge
einbaute. Fahrsteige wurden aus Platzgrinden
zunachst nicht eingebaut. Doch auch nachdem die
Aufzlige fur einige Zeit in Betrieb waren, wurden im
oberen Stockwerk die angestrebten Umsatzzahlen
wegen der ungenlgenden Kundenfrequenz nicht
erreicht. Sobald Fahrsteige installiert waren, stiegen
die Verkdufe um ein Mehrfaches.

Beispiel 3: Tiefgarage

Ein zentral liegendes Kaufhaus mit einer Markthalle
und einer mehrstockigen Tiefgarage war nicht
imstande, seine angestrebten Umsatzziele in der
Markthalle zu erreichen. Interne Analysen ergaben,
dass der Zugang zu den Aufziigen im Ganzen unzu-
reichend war. Der Einsatz von Fahrsteigen fir den
Zugang zu allen Parkebenen I6ste das Problem, da
die Kunden nun mit ihren Einkaufswagen direkt zu
ihren Autos kommen konnten. Diese betrachtliche
Investition in die Modernisierung rechtfertigte sich
durch den Anstieg des Umsatzes.

Gewohnliche Treppenhauser begrenzen die
Kundenfrequenz in den oberen Stockwerken

Planungsleitfaden fur Fahrtreppen und Fahrsteige ‘
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Warum es auf Fahrtreppen und
Fahrsteige ankommt

6

Offentlicher Bereich

Effiziente Beférderung grofer Personenzahlen hat
Prioritat im 6ffentlichen Verkehr. Schindler bietet
individuelle Losungen fur diese Anwendungsbe-
reiche. Unsere Fahrtreppenexperten kénnen lhnen
alles Uber die speziellen Konfigurationsmdglich-
keiten mitteilen.

Fahrtreppen, Fahrsteige und Aufziige

Im gewerblichen Bereich stellen Fahrtreppen,
Fahrsteige und Aufzlige einen reibungslosen Ver-
kehrsfluss sicher. Unsere Experten werden lhnen
die richtige Auswahl und Kombination empfehlen,
die zu lhren spezifischen Anforderungen passt.
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Vorteile von Fahrtreppen und Fahrsteigen:

— Fahrtreppen und Fahrsteige mit sich bewegendem
Stufen- oder Palettenband sehen einladend aus

— Fahrtreppen und Fahrsteige helfen, den Personen-
fluss zu kanalisieren

— Fahrtreppen und Fahrsteige haben eine hohe
Transportkapazitat

— Fahrtreppen und Fahrsteige sind offen zuganglich
und beférdern die Personen kontinuierlich

— Fahrtreppen und Fahrsteige stellen sicher, dass alle
Stockwerke gleichmafig frequentiert werden



Positionierung von Fahrtreppen oder
Fahrsteigen im Gebdude

Um eine optimale Kundendichte zu erreichen,
mussen grundsatzlich die Kundenbewegungen im
Gebadude erleichtert werden. Entfernungen Uber
50 Meter sollten in gewerblichen Gebauden und
Blrobauten vermieden werden. Die Bilder unten
zeigen grundlegende Fahrtreppenanordnungen.

Der Kundenkreislauf in Verkaufsgebauden hangt
von verschiedenen Kriterien ab, wie der Anordnung
der zum Verkauf bestimmten Waren. Schnell ver-
kaufliche Waren werden Ublicherweise in Bereichen
verkauft, die von den Fahrtreppen weiter entfernt
liegen. Wir empfehlen eine enge Zusammenarbeit
mit spezialisierten Ladeneinrichtern oder -planern.

Fahrtreppen oder Fahrsteige?

Fahrsteige sollten grundsatzlich immer dort einge-
setzt werden, wo Einkaufswagen oder Kofferkulis
zu beférdern sind.

Einbaumaglichkeiten flr Fahrtreppen oder Fahrsteige innerhalb von Gebauden

Grundlegende Planung

Wie viele Fahrtreppen oder Fahrsteige?

Um die Beférderungsanforderungen zu bestimmen
(Personen pro Stunde), mussen Sie die folgenden
Parameter beachten:

— Gebaudeart (Buros, Einkaufszentrum, Kino,
U-Bahn-Station, Flughafen; Einbahnverkehr, Zwei-
bahnverkehr; Einzweck- oder Vielzweckgebaude)

— Spitzenverkehrszeiten (Offnungs- und
Schliesstunden von Buros)

— Belegungsfaktor, basierend auf den
Nettonutzungsflachen

— Kundenumschlagrate pro Stockwerk in
Kaufhausern

— Fur die Anlage erforderlicher Fahrkomfort
(nicht gedrangt, bequem, dicht gedrangt)

Planungsleitfaden fur Fahrtreppen und Fahrsteige ‘
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Grundlegende Planung

8

Einzelanlage

Wenn der Beférderungsbedarf geklart ist, kdnnen
Sie die Anzahl der erforderlichen Fahrtreppen oder
Fahrsteige bestimmen. Unsere Experten freuen sich
darauf, Sie zu beraten.

Die theoretische Beforderungskapazitat hangt von
der Breite und der Geschwindigkeit der Fahrtreppen
ab. Die praktische Beforderungskapazitat liegt je
nach Personenaufkommen und Stufenbreite bei

40 bis 80 Prozent der theoretischen Beférderungs-
kapazitat. Die Kapazitat von Fahrsteigen wird in
gleicher Weise ermittelt, wobei zusatzlich der Trans-
port von Einkaufswagen und Kofferkulis in Betracht
zu ziehen ist.

Stufenbreite Theoretische
Beforderungs-

kapazitat

Anordnung von Fahrtreppen und Fahrsteigen

Die Einzelanlage

Die Einzelanlage wird eingesetzt, um zwei Ebenen
zu verbinden. Sie ist geeignet fir Gebdude mit Per-
sonenverkehr, der hauptsachlich in einer Richtung
verlauft. Eine flexible Einstellung auf den Verkehrs-
fluss (z.B. aufwarts am Morgen und abwarts am
Abend) ist moglich.

Fortlaufende Anordnung (Verkehr in eine
Richtung)

Diese Anordnung wird hauptsachlich in kleineren
Kaufhausern eingesetzt, um drei Verkaufsebenen zu
verbinden. Sie erfordert mehr Platz als die unter-
brochene Anordnung.

Praktische Beférderungskapazitat
bei einer Nenngeschwindigkeit von

Tabelle gemafs EN 115-1 (andere nationale Vorschriften kdnnen erflllt werden)

v=0,5m/s v=0,5m/s v=0,5m/s v=0,5m/s v=0,65m/s
locker mittel dicht gedrangt  dicht gedrangt
600 mm 4500 Pers./h 1800 Pers./h 2700 Pers./h 3600 Pers./h 4400 Pers./h
800 mm 6750 Pers./h 2400 Pers./h 3600 Pers./h 4800 Pers./h 5900 Pers./h
1000 mm 9000 Pers./h 3000 Pers./h 4500 Pers./h 6000 Pers./h 7300 Pers./h
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Fortlaufende Anordnung
(Verkehr in eine Richtung)



Unterbrochene Anordnung

(Verkehr in eine Richtung)

Wahrend sie flr den Benutzer relativ unbequem
ist, bietet sie dem Eigentlimer des Kaufhauses den
Vorteil, dass wegen der raumlichen Trennung der
Aufwarts- und Abwartsrichtungen die Kunden an
speziell platzierter Ware vorbeigehen mussen.

Parallele, unterbrochene Anordnung
(Verkehr in beide Richtungen)

Diese Anordnung wird hauptsachlich in Kauf-
hausern und Gebauden des 6ffentlichen Verkehrs
mit hohem Verkehrsaufkommen eingesetzt. Wenn
es drei oder mehr Fahrtreppen oder Fahrsteige
gibt, sollte es moglich sein, die Fahrtrichtung in
Abhangigkeit vom Verkehrsfluss zu andern.

Gekreuzte, fortlaufende Anordnung

(Verkehr in beide Richtungen)

Diese Art der Installation ist die am haufigsten ver-
wendete, denn sie ermdglicht dem Kunden, schnell
und ohne Wartezeit in die oberen Stockwerke zu
gelangen. Abhangig davon, wie die Fahrtreppen
positioniert sind, kann der Ladeneinrichter die
Sicht auf die Einkaufsebenen offen halten, um das
Interesse der Kunden an den ausgestellten Waren
anzuregen.

Gekreuzte, fortlaufende Anordnung

Parallele, unterbrochene Anordnung
(Verkehr in beide Richtungen)

Unterbrochene Anordnung
(Verkehr in beide Richtungen)

(Verkehr in eine Richtung)
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Grundlegende Planung

Fahrtreppen

Die richtige Neigung

Fahrtreppen
Neigungen von 30° und 35° sind herkémmlicher
internationaler Standard fir Fahrtreppen.

30°-Neigung
Diese Neigung bietet den hochsten Fahrkomfort
und maximale Sicherheit fur den Nutzer.

35°-Neigung

Die 35°-Fahrtreppe ist die wirtschaftlichste
Losung. Bei Forderhdhen von mehr als 6 m ist
eine Neigung von 35° gemaf$ EN 115 nicht
zulassig.

'I O ‘ Planungsleitfaden fiir Fahrtreppen und Fahrsteige

Fahrsteige

Neigungen von 10°, 11° und 12° sind herkdmm-
licher internationaler Standard fur geneigte Fahr-
steige. Die Benutzer finden, dass die 10°-Neigung
die bequemste Fahrt bietet. Eine 12°-Neigung wird
gewahlt, wenn der Platz begrenzt ist.

Horizontale Fahrsteige ohne Ubergangskurven

konnen generell bei Neigungen zwischen 0° und 6°
eingesetzt werden.

Fahrsteige



Optimale Stufen- bzw. Palettenbreite

Fahrtreppen

Fahrtreppen sind verfigbar mit Stufenbreiten von
600, 800 und 1000 mm. Die popularste Stufen-
breite ist 1000 mm. Diese Stufenbreite verschafft
dem Benutzer ungehinderten Zugang zum Stufen-
band, auch mit Gepéck und Einkaufstlten. Die
beiden anderen Stufenbreiten werden hauptsachlich
bei weniger frequentierten Anlagen verwendet
oder dort, wo der Platz beschrankt ist.

Fahrsteige
Fahrsteige sind geeignet flr den Transport von
Einkaufswagen oder Kofferkulis.

Geneigte Fahrsteige sind verfligbar mit Paletten-
breiten von 800, 1000 und 1100 mm.

Eine Fahrsteigbreite von 1000 mm wird allgemein
empfohlen, da die Paletten immer um wenigstens
400 mm breiter sein sollen als die Einkaufswagen,
falls die Fahrsteige mit Einkaufswagen befahren
werden.

Horizontale Fahrsteige sind verfligbar mit Paletten-
breiten von 1000, 1200 und 1400 mm. In Flug-
hafen gibt es eine wachsende Tendenz zum Einsatz
von Fahrsteigen mit einer Breite von 1200 oder
1400 mm, da diese Breite es den Nutzern ermog-
licht, an Passagieren mit Kofferkulis vorbeizugehen.

Wenn in einem Gebaude mehrere Fahrtreppen oder
Fahrsteige in einer kontinuierlichen Anordnung
installiert werden sollen, sollte fUr alle Einheiten die
gleiche Stufen- oder Palettenbreite gewahlt werden,
um ortliche Staubildung zu vermeiden.

Planungsleitfaden fur Fahrtreppen und Fahrsteige ‘
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Grundlegende Planung

12

Die optimale Geschwindigkeit

Die Geschwindigkeit hat nicht nur einen betracht-
lichen Einfluss auf die mogliche Beférderungskapazi-
tat von Fahrtreppen und Fahrsteigen, sie beeinflusst
auch den Platzbedarf. Die untenstehenden Tabellen
fassen die verschiedenen Produktkonfigurationen in
Abhangigkeit von der Geschwindigkeit zusammen.

0,5 m/s bei kontinuierlichem Kundenfluss
Dies ist die optimale Geschwindigkeit fur alle Fahr-
treppen und Fahrsteige im kommerziellen Bereich.
Die Kombination von ausreichender Beférderungs-
kapazitat, optimaler Sicherheit und geringstem
Platzbedarf machen diese Geschwindigkeit zum

weltweiten Standard bei dieser Anwendung.

Fahrtreppen: Tabelle gemafs EN 115-1

Forderhohe Geschwindigkeit Maximale Horizontaler Kurvenradien (m)
Neigung Stufenverlauf (mm) oben unten
H<6m <0,5m/s 359 800 R>1 R>1
>0,5<0,65m/s 30° 1200 R>=1,5 R>1
>0,65<0,75m/s 30° 1600 R>=2,6 R>2
H>6m <0,5m/s 30° 1200 R>1 R>1
>0,5<0,65m/s 30° 1200 R>1,5 R>1
>0,65<0,75m/s 30° 1600 R>2,6 R>2
Fahrsteige: Tabelle gemaf EN 115-1
Keine Vorschrift fur die Kurvenradien
Forderh6he Geschwindigkeit Neigung Horizontaler
Palettenverlauf (mm)
nicht durch Standards < 0,75 m/s * 0°-6° nicht erforderlich
eingeschrankt 10%-12° 400 oben
>0,75<0,9 m/s * max. 12° 1600 oben und unten
Palettenbreite < 1,1 m
>0,5 m/s ** 10°-12°

* v < 0,65 m/s wird empfohlen

** Im Falle der Fahrsteignutzung mit Einkaufswagen und Kofferkulis

‘ Planungsleitfaden fiir Fahrtreppen und Fahrsteige
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5.000
0.45

0,6 oder 0,65 m/s bei

intermittierendem Beférderungsbedarf

Diese Geschwindigkeiten werden bei stoSweiser
Ankunft der Passagiere empfohlen, wie bei Bahn-
hofen und U-Bahn-Stationen. Sie haben sich auch in
Messezentren als effektiv erwiesen. Langerer hori-
zontaler Verlauf und gréRere Ubergangskurven sind
dabei erforderlich, um die optimale Sicherheit und
einen optimalen Beladungsfaktor fur die Fahrtreppe
bzw. den Fahrsteig zu gewahrleisten.

0,75 m/s fur

extreme Beforderungskapazitat

Obwohl Geschwindigkeiten bis zu 0,75 m/s (Fahr-
treppen) und bis zu 0,9 m/s (Fahrsteige) moglich
sind, empfehlen wir sie nicht, da die effektive Be-
forderungskapazitat dadurch nicht weiter ansteigt.
Es besteht aber fur Kinder oder altere Personen
erhéhte Gefahr im Zugangs- und Abgangsbereich
zu straucheln oder zu stlrzen.

0.50

max

Cetf

0.55 0.60 0.65 0.70 0.75 0.80
v [m/s]

14.000

13.000

12.000

11.000

10.000

9.000

8.000

7.000

6.000

5.000

0.85

Beférderungskapazitat ¢ (Personen/h) in Funktion
der Geschwindigkeit

¢ = theoretische Beférderungskapazitat (Personen/h)
fir eine nominelle Breite von 1000 mm

e Cyp, = C theoretisch

= maximal

m— Coff = C effektiv

v = Geschw. in m/s
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Detailplanung

14

Normen

Die europaische Norm EN 115-1 definiert die
sichere Konstruktion und die sichere Installation
von Fahrtreppen und Fahrsteigen in Gebauden.
Die Planungsanweisungen in dieser Broschure
beziehen sich auf diese Vorschriften.

Die standardgemaéf3e Neigung und Geschwindigkeit
wurde bereits besprochen unter Richtige
Neigung und optimale Geschwindigkeit.

Beforderung von Behinderten, Transport von
Kinderwagen

Fahrtreppen und Fahrsteige sind nicht geeignet fur
den Transport von Rollstthlen und Kinderwagen. Es
wird empfohlen, im Zugangsbereich von Fahrtrep-
pen und Fahrsteigen eine Markierung anzubringen,
welche anzeigt, wo sich die nachsten Aufziige
befinden.

‘ Planungsleitfaden fiir Fahrtreppen und Fahrsteige

Platzbedarf

Stufen- bzw. Palettenlauf

Die korrekte Anzahl der horizontalen Stufen bzw.
Paletten in den Zugangs- und Abgangsbereichen
(d. h. der Stufen- bzw. Palettenlauf) von
Fahrtreppen und geneigten Fahrsteigen gemafs
EN 115-1 hangt ab von der Forderhohe, der
Neigung und der Nenngeschwindigkeit. Der
standardgemafSe Stufen- bzw. Palettenlauf ist
unter Optimale Geschwindigkeit auf Seite 12
in zwei Tabellen dargestellt.



Stauraume

Um die sichere Nutzung von Fahrtreppen und
Fahrsteigen zu gewahrleisten, muss ausreichender
freier Raum in den oberen und unteren Zu- und
Abgangsbereichen vorhanden sein (siehe unten-
stehende Bilder bezliglich der Mindestabmessungen
gemals EN 115-1).

Feste Stufen sind im Stauraum verboten. Dieser
Bereich muss eben sein. Eine maximale Neigung
von 6° ist zulassig. Fur den Stauraum, der am
Ende des Handlaufes beginnt, ist der Wert Ca
mafsgebend, siehe dazu bitte die Mafsblatter am
Ende dieser Broschure.

Bei Fahrsteigen, fur die ein hohes Verkehrsaufkom-
men zu erwarten ist und die auch flr den Transport
von Einkaufswagen und Kofferkulis vorgesehen
sind, sollte der freie Platz eine Lange von mindes-
tens 5 m betragen. Personenleitplanken, wie im
unteren Bild gezeigt, mUssen aufRerhalb des freien
Platzes installiert werden, sonst kommen die speziel-
len Vorschriften gemafs EN 115-4 zur Anwendung.

Sicherheit gemaf den Vorschriften

Balustradenhohe

Balustraden gibt es mit Hohen von 900, 1000 und
1100 mm. Der Vorteil von Balustraden mit 900 mm
Hohe ist der, dass selbst kleinere Kinder den Hand-
lauf leicht erreichen kénnen. Bei grofseren Fallhdhen
empfehlen wir Balustraden mit einer kontinuierli-
chen Hohe von 1000 mm. Eine Balustradenhohe
von 1100 mm ist auch verfligbar, wenn sie von
nationalen Vorschriften verlangt wird.

Durchfahrtshohe

Die Durchfahrtshéhe an jedem Punkt entlang des
Stufen- bzw. Palettenbandes muss mindestens
2,3 m betragen.

Sicherheitsabstande

Der horizontale Abstand von der Aufsenkante des
Handlaufs zu den Wanden oder anderen Hindernis-
sen muss immer wenigstens 80 mm sein. Dieser
Abstand muss bis zu einer Hohe von mindestens
2,1 m Uber dem Stufen- bzw. Palettenband erhalten
werden. Bei senkrechten Wanden bieten alle
Fahrtreppen und Fahrsteige von Schindler den
genannten Sicherheitsabstand von 80 mm.

Durchfahrtshohe

min. 400 mm, sonst Einklemmschutz erforderlich
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Detailplanung

Deckenabweiser, Einklemmschutz Abschrankungen

Bei Fahrtreppen und Fahrsteigen, die kreuzwei- Geeignete konstruktive MafSnahmen sind vorzuneh-
se oder in Boden6ffnungen eingebaut sind, gibt men, um Personen daran zu hindern, Fahrtreppen
es ein Einklemmrisiko zwischen Balustraden und oder Fahrsteige von der Seite her zu betreten. Ab-
daneben liegenden Fahrtreppen bzw. Fahrsteigen schrankungen und Abweiser sollten, wenn erforder-
oder Decken und Saulen. Ist der Abstand zwischen lich, an den Balustraden vorgesehen werden.

der AulRenkante des Handlaufs und dem Hindernis

geringer als 400 mm, sind Einklemmschutz oder Abschrankungen, Abweiser gegen Besteigen,
Deckenabweiser vorzusehen. Deckenabweiser sowie Einklemmschutz konnen

auch optional von Schindler bezogen werden.
Abweiser mussen starr montiert werden, um alle
Anforderungen zu erfullen. Ein pendelnd montierter
Abweiser kann zusatzlich zum zwingend vorge-
schriebenen starr montierten Abweiser vorgesehen
werden.

Abschrankung zwischen den Balustraden Einklemmschutz Abweiser gegen Ubersteigen

1 Einklemmschutz
2 Deckenabweiser

‘] 6 ‘ Planungsleitfaden fiir Fahrtreppen und Fahrsteige



Bauseitige Gelander

Gelander an den Zugangen von Fahrtreppen und
Fahrsteigen sind vom Kunden anzubringen. Der
Abstand zum Handlauf der Fahrtreppe bzw. des
Fahrsteigs muss mindestens 80 mm betragen. Es
wird empfohlen, dass das Auflager fur die Fahrtrep-
pe bzw. den Fahrsteig mindestens 1000 mm von
der Deckenkante entfernt ist, so dass die Balustrade
nicht verlangert werden muss.

Bauseitiger Gelanderanschluss
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Detailplanung

Betriebsarten und Energieeffizienz
Die Betriebsart der Fahrtreppen bzw. Fahrsteige
kann an die Anwendung angepasst werden. Im
Wesentlichen gibt es drei Betriebsarten:

— Dauerbetrieb
- Stop-and-go-Betrieb
— Dauerbetrieb mit Schleichfahrt

Schindler Fahrtreppen und Fahrsteige bieten
optimierte Energiesparpakete fir alle drei Betriebs-
arten.

ECO

Der Dauerbetrieb ist die optimale Methode fir den
gewerblichen Sektor, in dem Kunden effizient in die
oberen Stockwerke des Kaufhauses zu beférdern
sind.

ECO Plus
Der Stop-and-go-Betrieb wird empfohlen fur die
intermittierende Ankunft von Passagieren oder fir

sporadische Benutzung aufSerhalb der Spitzenzeiten.

Typische Anwendungen schlieRen Theater und
Flughafen ein. Wenn keine Passagiere da sind,
bleibt die Anlage betriebsbereit, wie durch einen

Vier Pakete zur Energieeinsparung

ECO
ECO Premium
m/s
0.5
0.1

‘ Planungsleitfaden fiir Fahrtreppen und Fahrsteige

Richtungsanzeiger signalisiert wird. Das Zugangs-
Uberwachungssystem von Schindler erkennt sich
nahernde Passagiere und setzt die Fahrtreppe bzw.
den Fahrsteig in Bewegung, wann immer dies
erforderlich ist.

ECO Premium

Bei Dauerbetrieb mit Schleichfahrt setzt die
Fahrtreppe bzw. der Fahrsteig bei Abwesenheit von
Passagieren die Schleichfahrt mit Hilfe eines
Frequenzumrichters mit 0,1 m/s fort. Der mechani-
sche Verschleifs ist betrachtlich niedriger als beim
konventionellen Stop-and-go-Betrieb. Bei dieser
Betriebsart werden die Betriebsbereitschaft und die
Fahrtrichtung durch die sich langsam bewegenden
Stufen angezeigt.

ECO Premium Plus

Als Spitzenprodukt in dieser Reihe bietet das ECO
Premium Plus-Paket das hochste Energiesparpoten-
zial. Es kombiniert die energiesparenden Funktionen
der ECO Plus- und ECO Premium-Pakete und des
Stop-and-go-Betriebs, zusammen mit dem Betrieb
in Standby-Geschwindigkeit. Fur die hochste
Energieeffizienz missen hochleistungsfahige
Antriebe und Motoren spezifiziert werden.

ECO Plus
ECO Premium Plus
m/s
0.5
0.1
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Spezielle Anwendungen

AuBenaufstellung

Fahrtreppen und Fahrsteige, die im Freien installiert
werden und den Wetterbedingungen ausgesetzt
sind, erfordern spezielle Mal3nahmen. Diese sind
noétig, um eine optimale Anlagenverfligbarkeit und
die langstmogliche Lebensdauer bei den Kompo-
nenten zu erreichen. Fir genauere Informationen
kontaktieren Sie bitte unsere Experten.

Extreme Einsatzorte

Fir Anwendungen, die Robustheit und Sicherheit
unter extremen Beférderungsbedingungen erfor-
dern, empfehlen wir unser Balustradendesign I.
Diese geneigte Balustrade, die aus 12 mm dicken,
stofsfesten Edelstahl-Sandwichpaneelen hergestellt
ist, bietet optimalen Betrieb in Skigebieten, bei
Anwendungen im Freien oder in vandalismusgefahr-
deten Bereichen.

Fahrsteigbetrieb

Mit Einkaufswagen

Nur geeignete Einkaufswagen (in Ubereinstimmung
mit EN 1929-2 und EN 1929-4) und Kofferkulis
durfen auf Fahrsteigen benutzt werden. Der Zugang
zum Fahrsteig muss fur nichtkonforme Wagen
blockiert sein.

Die Breite des Einkaufswagens oder Kofferkulis und
ihres Inhaltes muss mindestens um 400 mm gerin-
ger sein als die nominelle Palettenbreite, da es den
Passagieren moglich sein sollte, an jedem Wagen auf
dem Fahrsteig vorbeizukommen. Bei Fahrsteigen mit
einer Neigung Uber 6° muss die Nenngeschwindigkeit
auf 0,5 m/s beschrankt werden. Einkaufswagen oder
Kofferkulis missen konform zum Design des Fahr-
steigs sein:

— Das Design muss ein sicheres und korrektes
Beladen sicherstellen.

— Das Gesamtgewicht darf 160 kg nicht Ubersteigen.

— Ein Brems- oder Blockiersystem muss angebracht
sein, um ein automatisches Blockieren im geneigten
Bereich der Fahrsteige zu ermdglichen.

— Die Gepdckkarren missen mit Abweisern (Stol3-
leisten) ausgerUstet sein, um das Risiko des Stecken-
bleibens zu verringern.

— Um ein sicheres Verlassen des Fahrsteigs zu ermdg-
lichen, muss das Blockiersystem der hinteren Rollen
den Einkaufswagen oder Gepackkarren auf der
Palette verriegeln, um die vorderen Rollen tber die
Kéamme zu schieben. Die vorderen Rollen bzw. das
Blockiersystem mussen sich leicht von der Palette
|6sen.

— Abweiser und Fuhrungselemente mussen im Um-
gebungsbereich vorhanden sein, um eine korrekte
Ausrichtung beim Auffahren auf den Fahrsteig zu
gewahrleisten.

— Sicherheitshinweise zur sicheren und korrekten
Nutzung von Einkaufswagen oder Gepackkarren
mUssen angebracht werden.

Planungsleitfaden fur Fahrtreppen und Fahrsteige ‘
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Detailplanung

Fahrtreppenbetrieb

Mit Einkaufswagen oder Kofferkulis

Aus Sicherheitsgriinden ist die Beférderung von

Einkaufswagen und Kofferkulis auf Fahrtreppen

nicht erlaubt. Falls sie beférdert werden mussen,
sind Fahrsteige zu installieren.

Wenn vorhersehbar ist, dass Gepackkarren mit
auf eine Fahrtreppe genommen werden, mussen
geeignete Barrieren gemafs EN 115-4 installiert
werden, um dies zu verhindern.

Am Abgang sind zusatzliche Notstoppeinrichtungen in einem Abstand von 2,0 bis
3,0 m vor und nach der Kammlinie vorzusehen.

2 O ‘ Planungsleitfaden fiir Fahrtreppen und Fahrsteige



Das beste Produkt fur

Schindler Fahrtreppen und Fahrsteige wurden
idealerweise flr eine Nutzung in allen relevanten
Anwendungssegmenten entworfen. Die modulare
Struktur der Schindler Fahrtreppen und Fahrsteige
ermoglicht die Anpassung der erforderlichen Kom-
ponenten an jede Anwendung, wahrend dasselbe
aulBere Design beibehalten wird.

Fahrtreppe

lhr Gebaude

Die folgende Tabelle bietet einen Uberblick tiber
die Produkttypen und deren hauptsachliche
Anwendungssegmente.

Fahrsteige

Schindler 9300AE

Schindler 9700

Schindler 9500AE

Typ 10 Typ 20/30 Geneigter Horizontaler
Fahrsteig Fahrsteig

Einkaufszentrum X X

Kaufhaus X

Baumarkt, Supermarkt X X

Hotel, Blirogebdude X

Kino X

Museum X

Bibliothek X X

Messezentrum X X X
Flughafen X X X
Bahnhof, U-Bahn-Station X X X

Planungsleitfaden fur Fahrtreppen und Fahrsteige ‘
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Das beste Produkt fur Ihr Gebaude
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Schindler 9300AE

Mit ihren individuellen Konfigurationspaketen bietet
die Schindler 9300AE eine prozessoptimierte Losung
fUr Ihren Bedarf.

Die Schindler Fahrtreppe 9300AE-10 umfasst
diejenigen Varianten und Optionspakete, die bei
Fahrtreppen in Kaufhdusern und im Einzelhandels-
sektor am haufigsten spezifiziert werden.

Die Schindler Fahrtreppe 9300AE erflllt auch die
speziellen Anforderungen und Spezifikationen des
offentlichen Beférderungssektors. Die in diesem
Produktprogramm dargestellte technische AusrUs-
tung erfullt alle Anforderungen dieses Segments,
kombiniert mit einem herausragenden asthetischen
Design.

‘ Planungsleitfaden fiir Fahrtreppen und Fahrsteige

Schindler 9700

Diese robuste Produktlinie ist ideal fir grofe
Forderhdhen und die besonderen, extrem hohen
Anforderungen des offentlichen Verkehrs. Unsere
Experten werden Sie gerne beraten.

Schindler 9500AE

Schindler bietet Ihnen die weltweit vollstandigste
Produktreihe auf dem globalen Fahrsteigmarkt.
Geneigte Fahrsteige mit Breiten bis zu 1100 mm
sind fur die Nutzung mit Einkaufswagen konstruiert.
Mit Breiten bis 1400 mm decken horizontale
Fahrsteige den Bedarf im offentlichen Beforderungs-
sektor, auf Flughéfen, in Messezentren oder
anderen Einrichtungen optimal ab.



Bauseitige Leistungen,
Baustellenvorbereitung

Optimale Planung und Vorbereitung des Transports
auf der Baustelle und des Einbringens der Fahr-
treppe bzw. des Fahrsteigs in das Gebaude sind
wesentlich flr einen bestmdglichen Montageablauf
und damit die Minimierung der Baukosten. Fahr-
treppen und Fahrsteige werden komplett im Werk
vormontiert. Daher ist die Planung der Transporte
auf der Baustelle flr Fahrtreppen und Fahrsteige,
die bis zu 17 m lang sind und bis zu 100 kN wiegen
koénnen, ein solch wichtiger Schritt im Planungs-
prozess.

Die Planung basiert auf den technischen Spezifika-
tionen in unseren Mafsblattern oder auf dem
projektspezifischen Dispositionsplan.

Prinzipiell empfehlen wir, sowohl Datum
und Uhrzeit als auch die Art und Weise, wie
die Fahrtreppe bzw. der Fahrsteig in das
Gebaude eingebracht werden sollen, sowie
die Zugangsroute mit unseren Experten

ausreichend lange im Voraus zu koordinieren.

Die in diesem Prozess zu beachtenden Hauptpunkte
sind unten zusammengefasst.

Einbringen der Fahrtreppe oder des
Fahrsteigs in das Gebaude

Ein geeigneter Bereich muss vor dem Gebaude zum
Abladen von Fahrtreppe oder Fahrsteig vom LKW
zur Verfugung stehen. Die Zufahrtswege zum
Gebadude und zum Einbauort mussen eben und mit
Panzerrollen befahrbar sein.

Im Wesentlichen gibt es zwei Méglichkeiten, um die
Fahrtreppe bzw. den Fahrsteig in das Gebaude
einzubringen:

— Durch Offnungen im Erdgeschoss mit Hilfe von
speziellen Gabelstaplern

— Durch geeignete seitliche Offnungen im Gebaude
oder Dach mit Hilfe eines Bau- oder Mobilkranes

Planungsleitfaden fur Fahrtreppen und Fahrsteige ‘
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Bauseitige Leistungen,

Baustellenvorbereitung
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Transport zum Einsatzort

Die lichte Hohe Uber der gesamten Zugangsroute
darf nicht geringer sein als das im Mafsblatt bzw.
der Anlagezeichnung angegebene Mindestmaf3
(abgehangte Rohre oder Leitungen dabei nicht
Ubersehen).

Die Art der Anlieferung muss zum Zeitpunkt der
Produktionsfreigabe festgelegt werden. Nach
diesem Datum kénnen die Fahrtreppen bzw.
Fahrsteige nicht mehr in mehreren Teilen konstruiert
werden.

‘ Planungsleitfaden fiir Fahrtreppen und Fahrsteige

Die erforderliche Eingangsbreite hangt von der
Breite der Fahrtreppe bzw. des Fahrsteigs ab. Stellen
Sie anhand der Lange der Fahrtreppe bzw. des
Fahrsteigs sicher, dass alle Kurven und Biegungen
leicht Uberwunden werden kénnen. Wir empfehlen
lhnen, die ganze Transportroute auf einer CAD-
Zeichnung oder einem Papiermodell abzufahren.

Die gesamte Transportroute muss eben und

frei von Hindernissen sein und besonderen
Bodenbelastungen standhalten. Andernfalls muss
fur eine entsprechende Lastverteilung gesorgt
werden. Unsere Experten konnen Sie beraten.



Lieferzustande
Die Fahrtreppe bzw. der Fahrsteig wird Ublicher-
weise in einem Stuck fertig montiert geliefert.

Bei unzureichender lichter Hohe kann die Fahr-
treppe bzw. der Fahrsteig ohne bereits montierte
Balustraden angeliefert werden.

Im Falle langer Fahrtreppen bzw. Fahrsteige oder
bei beengten Platzverhaltnissen kann die Anlage
in zwei oder mehreren Teilen angeliefert werden.
Diese Art der Lieferung sollte jedoch wegen der
hohen Transport- und Montagekosten nur dort
gewahlt werden, wo dies nicht zu vermeiden ist.

Aussparungen, Deckendurchbriiche, Auflager
Bitte entnehmen Sie alle erforderlichen Aussparun-
gen, Deckendurchbriiche und Auflager unseren
Mal3blattern und den projektbezogenen Disposi-
tionsplanen.

Mittelauflager

Bauseitige Aufhdngepunkte

Aufhangepunkte fir die Hebezeuge zum ordnungs-
gemalen Einbringen und Platzieren der Fahrtreppe
bzw. des Fahrsteigs sind vom Kunden bereitzu-
stellen. Die Aufhdngepunkte mussen entlang der

Symmetrieachse der Fahrtreppe bzw. des Fahrsteigs,

Uber den Endauflagern und — wo dies moglich ist —
den Zwischenauflagern positioniert werden. Die
exakte Position ist in unseren Anlagezeichnungen
angegeben. Die Aufhangepunkte mussen fir eine
Last von 50 kN ausgelegt sein.

Aufhangepunkte

Planungsleitfaden fur Fahrtreppen und Fahrsteige ‘
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Bauseitige Leistungen,

Baustellenvorbereitung
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Anschliisse an andere Gewerke

Elektrische Anschliisse

Der elektrische Anschluss erfolgt generell an der
oberen Station der Fahrtreppe bzw. des Fahrsteigs,
wie im Bild dargestellt. Anzahl und Mindestquer-
schnitt der Kabel sind in der Anlagezeichnung an-
gegeben. Der Netzanschluss ist vom Kunden durch
einen autorisierten Elektriker herzustellen.

Sprinkler

Wenn vom Kunden verlangt, kénnen optional
Sprinklerverrohrungen an der Fahrtreppe bzw. am
Fahrsteig angebracht werden. Die Installation der
Sprinklerkodpfe und der Anschluss der Sprinkler-
verrohrungen sind vom Kunden durch einen autori-
sierten Fachmann herzustellen.

‘ Planungsleitfaden fiir Fahrtreppen und Fahrsteige

Brandfallsteuerung

Die anzuwendenden nationalen Vorschriften fur
die Inbetriebnahme von Brandfallsteuerung mussen
beachtet werden.

Olabscheider

Ein Olabscheider ist anzubringen, wenn Fahrtreppen
bzw. Fahrsteige im AufSenbereich installiert werden.
Wenn der Olabscheider von Schindler geliefert wird
(optional), muss der Kunde eine Vertiefung in der
Grube der Fahrtreppe bzw. des Fahrsteigs und einen
Wasserabfluss vorsehen.



Sobald die Detailplanung erledigt ist, erhalten

Sie von uns ein Projektplanungsblatt oder einen
Dispositionsplan, der auf Ihren Angaben basiert
und alle relevanten Informationen wie Fahrtreppen-
bzw. Fahrsteiggeometrie, Auflagerkrafte und die
wichtigen elektrischen Daten enthalt. Sie konnen
diesen Plan mit Hilfe von SchindlerDraw auch selbst
erstellen, unter www.schindler.com.

Produktionsfreigabe

Als Nachstes geben Sie das Startsignal fur die
Produktion der Fahrtreppe bzw. des Fahrsteigs,
indem Sie das glltige Projektplanungsblatt oder
den Dispositionsplan unterschreiben und an

uns zurlcksenden. Prifen Sie nochmals, ob die
Hauptmalle von Fahrtreppe bzw. Fahrsteig mit den

Mal3en Ihrer Gebdudekonstruktion korrespondieren.

Unser Montageteam freut sich darauf, zusammen
mit Ihnen die Zugangsroute und die Logistik flr
das Einbringen und die Platzierung nochmals zu
koordinieren.

Von der Produktionsfreigabe
zur Endmontage

Baustellenvorkontrolle

Ehe Ihre Fahrtreppe bzw. Ihr Fahrsteig geliefert
wird, pruft unser Montageteam die Auflager und
die Einbaumafse auf der Baustelle. Die bauseitig
vorzunehmenden Vorbereitungen, wie die
elektrischen Anschlisse, die Transportrouten usw.,
werden ebenfalls zusammen mit der Baustellen-
leitung durchgefihrt.

Transport vom Werk zur Baustelle

Abhangig von dem Lieferzustand werden die Fahr-
treppen bzw. Fahrsteige mit LKW angeliefert (bei
Uberseelieferungen in einem Container). Bei mog-
lichen Uberldngen und -héhen kénnen offizielle
Genehmigungen fir den Transport zur Baustelle
erforderlich werden.

Planungsleitfaden fur Fahrtreppen und Fahrsteige ‘
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Von der Produktionsfreigabe
zur Endmontage
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Einbringen der Fahrtreppe bzw. des Fahr-
steigs in das Gebaude

Das Einbringen der Fahrtreppe bzw. des Fahrsteigs
in das Gebaude und das Aufsetzen auf die Auflager
ist ein kritischer Prozess, der akribische Vorberei-
tungen erfordert (siehe Bauseitige Leistungen,
Baustellenvorbereitung).

Sobald die Fahrtreppe bzw. der Fahrsteig mittels
Kran oder Gabelstapler abgeladen ist, wird die
Fahrtreppe bzw. der Fahrsteig auf Panzerrollen
gelegt und mittels Gabelstapler gezogen. Um die
Baustellentransportlogistik zu minimieren, ist es
wichtig, die Transportroute so kurz und so gerade
wie moglich zu halten.

Aufsetzen auf die Endauflager

Um das Hebezeug zu sichern, werden Ublicherweise
die Aufhangepunkte in Form von Deckenplatten
oder Deckendffnungen mit einem Durchmesser von
50 mm vom Kunden vorbereitet, Gibereinstimmend
mit den Angaben auf dem Dispositionsplan. Diese
Punkte werden benutzt, um die Fahrtreppen bzw.
Fahrsteige anzuheben und auf den Auflagern abzu-
setzen. Jeder Aufhangepunkt muss eine Belastbar-
keit von mindestens 50 kN haben.
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Wenn vom Kunden keine Aufhdngepunkte bereitge-
stellt werden, werden Montagegeruste eingesetzt.
Diese Montagemethode dauert jedoch langer und
erfordert mehr Material.

Wenn die Offnung im Dach oder in der Decke groR
genug ist, kann ein Kran eingesetzt werden, um
die Fahrtreppe bzw. den Fahrsteig von oben auf die
Endauflager aufzusetzen.

Da wahrscheinlich eine gewisse Zeit zwischen dem
Einbau der Fahrtreppe bzw. des Fahrsteigs und
deren Inbetriebnahme verstreichen wird, sollte die
Anlage ausreichend gegen Schmutz und Beschadi-
gungen durch Bauarbeiten geschitzt werden.



Die von Schindler angebrachte Abdeckung soll-
te erst bei der Inbetriebnahme entfernt werden.
Die Fahrtreppe darf nicht als feststehende Treppe
wahrend der Bauphase benutzt werden (erhohtes
Verschmutzungs- und Beschadigungsrisiko).

Jeder Schmutz, der nicht entfernt werden kann,
kann die Lebenszeit von mechanischen und elektri-
schen Komponenten beeintrachtigen.

Endmontage, Inbetriebnahme

Nach Beendigung der Montage wird die Fahrtreppe
bzw. der Fahrsteig noch einmal im Rahmen einer
Testfahrt griindlich gepruft. Nach der Ubergabe
erhalten Sie die Kundendokumentation und die
Schltssel fur die Anlage.

In manchen Landern ist vor der Inbetriebnahme die
Abnahme durch ein autorisiertes Kontrollinstitut
erforderlich. Danach steht einer Inbetriebnahme
nichts mehr im Wege.

Beachten Sie allerdings, dass die Anlage durch
eine autorisierte Wartungsorganisation in sicherem
Betriebszustand gehalten werden muss. Wir von
Schindler stehen Ihnen hierflr rund um die Uhr zur
Verfligung.

Planungsleitfaden fur Fahrtreppen und Fahrsteige ‘
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Interaktive Konfiguration mit
SchindlerDraw

Flr projektspezifische Konfigurationen empfehlen
wir SchindlerDraw, das interaktive Online-Konfigura-
tionstool, verfigbar unter www.schindler.com.

Mit SchindlerDraw koénnen Sie projektspezifische

*.dxf und *.dwg Dateien sowie neutrale Spezifika-
tionstexte schaffen und downloaden, passend zu
den Daten, die Sie haben. Die Projekte bleiben in

lhrem personlichen Projektcenter gespeichert, wo
sie auch spater bearbeitet werden kénnen.
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Die wichtigsten Punkte fur die Planung

Checkliste

Genehmigung des Dispositionsplanes
- Grubenabmessungen

- Forderhohe

- Auflagerabstand und -abmessungen

- Elektrische Speiseleitungen

- Sprinkleranschlisse, falls erforderlich

- Telefonanschluss fur die Fernuberwachung
- Wasserablauf bei AufSenaufstellung

Bauseitig zu erbringende Leistungen

- Maurer-, RUst- und Stemmarbeiten

- Unterzlge fUr die Fahrtreppen- bzw. Fahrsteig-
auflager

- Schutzgelander flr den oberen Bodendurchbruch,
falls erforderlich

- Stromzufuhr bis zum Fahrtreppen- bzw.
Fahrsteighauptschalter

- Zuleitung des Telefonkabels fir die Fernuber-
wachung der Fahrtreppe bzw. des Fahrsteigs

- Aufstellung von GerUsten und Abschrankungen,
Herrichten von Durchbruchen, Ausbau von Tlren
und Portalen (falls fir das Einbringen der Anlage in
das Gebaudeinnere erforderlich)

- Auslegen des fertigen Fufsbodens mit Bohlen sowie,
falls erforderlich, Unterstitzen von Decken fir Trans-
port und Aufhangung der Anlage im Gebdude

- Anfallende Abnahme- und Prufungsgebuhren

- Ausreichende Abdeckung der Anlage zum Schutz
gegen Beschadigungen und Verschmutzung bis zur
Inbetriebnahme

- Errichten einer Absperrung zum Schutz gegen
Betreten der Anlage (z. B. Baustellenabsperrung,
Hinweistafeln)

- Abschrankungen, Deckenabweiser, Einklemmschutz
(optional von Schindler lieferbar)

- Allfélliges Reinigen der Anlage von Bauschmutz

- Wasserablauf, Olabscheider geméaf Bauvorschriften

Haben Sie noch Fragen? Unsere Experten
helfen Ihnen jederzeit gerne weiter!

Haftungsausschluss
Die in dieser Broschtire angeflihrten Spezifikationen, Optionen und Farben haben nur beispielhaften Charakter und kénnen jederzeit ohne
Vorankundigung geandert werden. Sie stellen kein Angebot — weder explizit noch implizit — von Seiten der Schindler Gruppe dar.
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Schindler 9300AF
Typ 10 - 30°-K

Forderhohe: max. 6 m bei Stufenbreite 1000 mm
Balustrade: Design E
Balustradenhéhe: 900/1000 mm

Neigung: 30°

Stufenbreite: 600/800/1000 mm

L=Hx1,732+4731= +5

Stufenverlauf: 2 horizontale Stufen

min. 300

Deckenabweiser

Aufhéngepunkt
2239 a=Hx1732= 2492 zentrisch tber
Fahrtreppenachse!
XK KXEORENRELRKE
min. 3984
50[kN

-
<
=
1000
(900)

| i v o r 4 SN 7 ) z
‘ Stromanschluss — &
\%/ 2
S +H
50[kN 3
449 z
2376 [
I
Jznd)
2l Z
oy -
%OD 2 % 2120
B2
= I I
2275 Stufenbreite (mm) 600 | 800 | 1000
A: Stufenbreite 600 800 1000
B: Breite zwischen den Handldufen 758 958 | 1158
) C: Handlaufmittenabstand 838 | 1038 | 1238
fj;;i’:ff'jt‘;fllﬁﬁ'g D: Fahrtreppenbreite 1140 | 1340 | 1540
E: Grubenbreite 1200 | 1400 | 1600
Hrax: Max. Forderhohe 6000 | 6000 | 6000
TransportmaBe 175
h o
m
FLI L ;
. of ol < o %
| D Q
Stufenbreite  Forderhdhe Gewicht Auflagerlasten TransportmalBe
H R1 R2 Balustradenhdhe 1000
mm kN kN kN |
) 3000 52 44 38 2740 0860
Detail Z 3500 56 47 4 2760 1850
4000 59 50 44 2780 2840
Fugen sind mit 4500 62 53 47 2800 3840
fugenmasse zu fllen 5000 65 56 50 2820 4830
(bauseitig) 5500 69 58 53 2830 15830
_ . +10 6000 72 61 56 2840 16820
L T 3000 55 50 25 274010860
— 3500 59 54 48 2760 11850
Gesamte ——dt 4000 62 57 52 2780 12840
;}&“‘Lage; 4500 66 61 55 2800 13840
glatt und 5000 69 64 58 2820 14830
eben 5500 73 68 62 2830 15830
6000 76 71 65 2840 16820
Zuleitung far Beleuchtungs- 3000 59 57 51 2740 10860
und Hauptstromversorgung 3500 62 61 55 2760 11850
zentrisc_h am obe(en Ende, 4000 66 65 59 2780 12840
durch die Frontseite 4500 70 69 63 2800 13840
5000 73 73 67 2820 14830
5500 85 82 74 2830 15830
6000 89 86 79 2840 16820
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Alle MaBe in mm.
Nationale Vorschriften
beachten!

Anderungen vorbehalten.

Die angegebenen Lasten sind
charakteristische Werte
gemal3 EN 1990.



Schindler 9300AF
Typ 10 - 30°-M

Férderhohe: max. 8 m bei Stufenbreite 1000 mm

Balustrade: Design E

Balustradenhdhe: 900/1000 mm

Neigung: 30°

Stufenbreite: 600/800/1000 mm
Stufenverlauf: 3 horizontale Stufen

1150 °

_ _ Aufhangepunkt
L=Hx1732+5531=[ |5 ontriat tbor
2639 a=Hx1,732=[ | 2892 Fahrtreppenachse!
| sl VAN
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2675 Stufenbreite (mm) 600 800 | 1000
A: Stufenbreite 600 800 1000
4850 3° B: Breite zwischen den Handlaufen 758 958 | 1158
C: Handlaufmittenabstand 838 | 1038 | 1238
Wasserablauf bei D: Fahrtreppenbreite 1140 | 1340 | 1540
AuBenaufstellung E: Grubenbreite 1200 [ 1400 [ 1600
Lmax": Grenze Spannweite 19300 | 17600 | 16200
Hrmax: Max. Forderhohe 12000 | 9300 | 8000
TransportmaBe 1750
N o
m
| E ‘
~le| SO o =
| D Q
Stufenbreite  Forderhohe Gewicht Auflagerlasten TransportmaBe
A H R1 R2 Balustradenhéhe 1000
mm mm kN kN kN h |
i 3000 58 48 42 2850 11610
Detail 3500 61 51 45 2880 12590
4000 65 54 48 2910 13580
Fugen sind mit 600 4500 68 57 51 2930 4570
Fugenmasse zu fiillen 5000 72 60 54 2950 5570
(bauseitig) 5500 75 63 57 2970 6560
Le 5 6000 78 66 60 2 2
=L 3000 61 55 49 2850 11610
3500 65 58 53 2880 12590
Gesamte 4000 68 62 56 2910 13580
Auflage- | \ 800 4500 72 65 60 2930 14570
f'lact*;e ; 5000 76 69 63 2950 15570
oken ™ 5500 82 74 68 2970 16560
6000 86 78 72 2 2
Zuleitung fur Beleuchtungs- 3000 65 62 56 2850 11610
und Hauptstromversorgung 3500 69 66 61 2830 12590
zentrisch am oberen Ende, 4000 73 70 65 2910 13580
durch die Frontseite 1000 4500 79 76 70 2930 14570
5000 83 80 74 2950 15570
5500 90 87 79 2970 16560
6000 94 91 83 2 2

Planungsleitfaden fur Fahrtreppen und Fahrsteige ‘

Alle MaBe in mm.
Nationale Vorschriften
beachten!

Anderungen vorbehalten.

Die angegebenen Lasten sind
charakteristische Werte
gemal3 EN 1990.

1) Wenn L > Lns kénnte ein
Mittelauflager erforderlich
sein.

Bitte Schindler kontaktieren.

2) Lieferung in 2 Teilen.
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Schindler 9300AE

Typ 10 - 35°-K

Forderhohe: max. 6 m bei Stufenbreite 1000 mm

Balustrade: Design E
Balustradenhéhe: 900/1000 mm

Neigung: 35°

Stufenbreite: 600/800/1000 mm
Stufenverlauf: 2 horizontale Stufen

L=Hx1,428 + 4825 = *5

11505

Aufhangepunkt
2273 a=Hx1428= 2552 zentrisch dber
/ Fahrtreppenachse!
| 7 |
DXL IR IR KXY RA
[ \\%/ 1
min. 3285
449 50|kN
E e
£ | Deckenabwei R1 s
FOK £ eckenabweiser {} §§
i I } G(%‘ T~ 7 5 z -
5
! / %‘) - Stromanschluss — & )
NP4 b 9
] -~ % S q
50[kN . / . - D 3
— A
449 2 R 2325 b
/ ~F \ 400 T
B £ B \
// W
=3} 65
g8 Rr2 & | : FOK
=S 7 g S
= \/ T T >2/
Q = 2120 ‘
o
= ! !
74‘:3 [ B B T ‘ Stufenbreite (mm) 600 | 800 | 1000
A: Stufenbreite 600 800 | 1000
2420 B: Breite zwischen den Handl4ufen 758 958 | 1158
/ 22502 C: Handlaufmittenabstand 838 | 1038 | 1238
500 -
T D: Fahrtreppenbreite 1140 | 1340 | 1540
Wasserablauf bei E: Grubenbreite 1200 1400 1600
AuBenaufstellung Huas: Max. Forderhohe 6000 | 6000 [ 6000
TransportmaBe 175
h o
m
Rle| [ | R 2
SO u| o < al =@
e e e e e et e e e e e e . e e e e e et s e .‘C‘ e e e e e e e —
| D I
Stufenbreite  Forderhohe Gewicht Auflagerlasten TransportmaBe
R1 R Balustradenhéhe 1000
mm mm kN kN kN
. 3000 49 41 35 2820 10110
Detail Z 3500 52 44 38 2850 10960
4000 55 46 40 2880 11820
Fugen sind mit 600 4500 58 49 43 2900 12680
(Fggem.‘;.as)se zu fiillen 5000 60 51 45 2910 13540
auseltig 5500 63 53 48 2930 14400
L s 6000 66 56 50 294015270
— 3000 52 47 41 2820 10110
— 3500 55 50 44 2850 10960
Gesamte =i 4000 58 53 47 2880 11820
puflage: | 800 4500 61 56 50 2900 12680
glatt und 5000 64 59 53 2910 13540
eben 5500 67 62 56 2930 14400
6000 70 65 59 2940 15270
Zuleitung firr Beleuchtungs- 3000 55 53 47 2820 10110
und Hauptstromversorgung 3500 58 57 51 2850 10960
zentrisch am oberen Ende, 4000 62 60 54 2880 11820
durch die Frontseite 1000 4500 65 63 58 2900 12680
5000 68 67 61 2910 13540
5500 71 70 64 2930 14400
6000 83 79 71 2940 15270
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‘ Planungsleitfaden fiir Fahrtreppen und Fahrsteige

Alle MaBe in mm.
Nationale Vorschriften
beachten!

Anderungen vorbehalten.

Die angegebenen Lasten sind
charakteristische Werte
geméB EN 1990.



Schindler
Typ 20 - 3

Forderhéhe: max.

9300AE
0°-M

13 m bei Stufenbreite 1000 mm

Balustrade: Design E

Neigung: 30°
Stufenbreite: 600/800/1000 mm

+20
0

1200-

Balustradenhohe: 900/1000 mm Stufenverlauf: 3 horizontale Stufen
Aufhangepunkt
5 1)2) angey
L=Hx1,732+5658= zentrisch Uber
X * [ Fahrtreppenachse!
= - Tragkraft
2639 ashx1732= [ 3019 2| SO RN
| |
R %
@ 100
in. 3984 437 L
Aufhangepunkt [ min. 2)
zentrisch tber Deckenabweiser 449
Fahrtreppenachse! § i
Tragkraft min. 50 kN e ‘\'LQ’\ \ R1 sls
FOK | € 7 S| &
| AN 4 ] B =
W‘ -~ d‘;é\ Stromanschluss “qQ | 1,
4 @ 100 T—= \%) |
8 A - ~
449 /m/ ) 2) z
1 g R3 LLJ .
ola R2 400 T
o PR
g|8 7 Q g " FOK
: ) < R SRR RRETRRIR
o2
o n
= @ 120 H | m=0,5774(x-2639)-1523
:
Il
* 2579
\ 4850%" Stufenbreite (mm) 800 1000
| = %5 A: Stufenbreite 800 1000
Wasserablauf bei B: Breite zwischen den Handldufen 958 1158
AuBenaufstellung C: Handlaufmittenabstand 1038 1238
D: Fahrtreppenbreite 1340 1540
E: Grubenbreite 1400 1600
Lmax": Grenze Spannweite 17300 15900
Huax: Max. Forderhohe 13000 13000
TransportmafBe 175%° S
N | —
] of «f < o %
| D o
o} m
Detail Z
Stufenbreite ~ Forderhdhe Gewicht Auflagerlasten TransportmalBe
Fugen sind mit A H R1 R2 R3  Balustradenhdhe 1000
Fugenmasse zu fillen mm mm kN kN kN kN h? |
(bauseitig) 9000 111 53 44104 o )
L=%5 10000 119 56 47 114 9 L)
11000 126 59 49 123 9 9
800 12000 133 61 52 133 9 9
Gesamte 13000 147 67 58 142 Y 4
puflage- 15000 169 78 63 162 5 5
glatt und 9000 118 60 50 121 ) ]
eben 10000 126 63 53 132 P )
1000 11000 140 69 60 42 ) 2
12000 154 78 63 54 ) P}
Zuleitung fur Beleuchtungs- 13000 163 81 66 65 4 4

und Hauptstromversorgung
zentrisch am oberen Ende,
durch die Frontseite

Planungsleitfaden fur Fahrtreppen und Fahrsteige ‘

Alle MaBe in mm.
Nationale Vorschriften
beachten!

Anderungen vorbehalten.

Die angegebenen Lasten sind
charakteristische Werte
gemaB EN 1990.

1) Wenn L > Lma. kénnte ein
Mittelauflager erforderlich
sein.

Bitte Schindler kontaktieren.

2) Bei Doppelantrieb muss
das Fachwerk um 417 mm
verldngert werden.

3) Bei Balustradenhéhe 900 mm
wird h um 70 mm verringert.

4) Lieferung in mindestens
2 Teilen.

5) Lieferung in mindestens
3 Teilen.
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Schindler 9500AE

Typ 10

Forderh6he: max. 7,5 m bei Palettenbreite 1000 mm Neigung: 10%/ 11°/ 12°
Palettenbreite: 800/1000/1100 mm
Horizontaler Palettenlauf: 400 mm

Balustrade: Design E
Balustradenhohe: 900/1000 mm

Aufhangepunkt zentrisch

500 500 500 500 tber Fahrsteigachse!
@100 | | @100 @100 | | | @100 Tragkraft min. 50 kN (H 0 100
Il Il Il I ]
RAZRIRATIRRAT IR AT IR AT IRA] XX ATHRR AT P
Aufhangepunkt zentrisch 1803 2)
Uber Fahrsteigachse! Deckenabweiser 2) &
Tragkraft min. 50 kN S
@100 FOK 3
o
XA 8]
mn
ol 4
430 D
. 1
T =
28 1
Wasser-
ablauf bei 9120
AuBenauf-
stellung 3){}100=4500*%°11°=4200*Zo° R33 ¢ R4? ¥ R1? ¢
R2 120239007
= ° L5 min. 6600 LS (L, min. 6800)
L=[_J%°
100 L=(H+18,5)x5,6713+2719 2 110 L=Hx5,1446+2719 2 120 L=(H-18,5)x4,7046+2719 2)
Neigung | Forderlinge | Transportmafe Palettenbreite A = 800 Palettenbreite A = 1000 Palettenbreite A = 1100
an einem Stilck Gewicht (k| Auflagerfasten () Gewicht (| Auflagerlasten ) Gewicht (| Auflagerlasten ()
H L hY | G | Gu |[Go [RT [ R [R|[G [Gu|G [R [R [RI|G [Gu | [Go|[Rl R2[R3
3000 | 19838 | 2460 | 20420 | 86 | 39 | 47 | 40 | 34 | 92 | 92 | 42 | 50 | 44 | 39 | 108 |95 |44 |5 |46 42 | 116
10° | 4000 | 25509 | 2470 | 26180 | 104 | 48 | 56 | 46 | 41 [ 119 [ 111 [ 51 | 60 | 53 | 47 [ 139 115] 53 [ 62 |57 50 | 149
5000 | 31180 | 2470 | 31940 | 130 | 61 | 69 | 56 | 50 | 148 | 143 | 67 | 76 | 70 | 61 | 168 | 150| 70 | 80 | 77 67 | 178
3000 | 16746 | 2460 | 17380 | 77 | 34 | 43 | 36 | 30 | 78 | 8 | 37 | 45 [ 40 [ 35 | 91 |8 |39 |46 [4 38 |98
12° [ 4000 | 21450 | 2470 [ 22190 | 93 [ 42 | 51 [ 42 | 36 [ 100 99 [ 45 [ 54 [ 47 | 41 | 117 [102] 47 [5 [50 44 |12
5000 | 26155 | 2470 [ 27000 | 106 | 49 | 57 [ 47 | 41 [ 122 [ 116 | 54 | 62 | 56 | 48 | 143 [ 121157 [ 65 [61 52 | 154
a TransportmaBe
- £
| z s
RN %_ | 2|3
I n
) R :
<
Detail Z o %% %% DR %% 75
L= 175'% 1o I (max. = 17000 mm)
Fugen sind mit —\ - sonst Anlieferung in mehreren Teilen
FugenmMasse ZU  (esb—"
fullen -’ Detail X Detail Y
(bauseitig) = Detail X ein Mittelauflager Detail Y zwei oder mehr Mittelauflager
Gesamte 1] N _
Auflageflache o n
glatt und eben @ x
Zuleitung far —
Beleuchtungs- und . h
Hauptstrom%ersor- J 40 . min. 350 min. 350
gung zentrisch ——r—
am oberen Ende,
durch die Frontseite
Palettenbreite 800 1000 1100 — 10% H1 =Lux0,1763 - 1161
= [A1%HI = ux0,1944 - 1177
A: Palettenbreite 800 1000 1100 12% H1 =Lux0,2126 - 1192
B: Breite zwischen den Handlaufen 958 1158 1258 10% H1 =Lux0,1763 - 1096
C: Handlaufmittenabstand 1038 1238 1338 . 11% H1 =Lux0,1944 - 1112
D: Fahrsteigbreite 1340 1540 1640 s 12% H1 =Lux0,2126 - 1127
E: Grubenbreite 1400 1600 1700 ~ 10% H2 =H1+Lmx0,1763
Lmax Uz Grenze Spannweite 16300 15000 14300 11% H2 = H1 + Lm x 0,1944
Hmax: Maximale Fahrlédnge 9300 7500 7500 12 H2 =H1 +Lmx0,2126
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‘ Planungsleitfaden fiir Fahrtreppen und Fahrsteige

Alle MaBe in mm.
Nationale Vorschriften
beachten!

Anderungen vorbehalten.
ML = Mittelauflager

Die angegebenen Lasten sind
charakteristische Werte
gemaB EN 1990.

1) Berechnet auf Basis einer
Durchbiegung von L / 750.
Wenn L > Lmax. kénnte ein
Mittelauflager erforderlich
sein. Bitte Schindler
kontaktieren. Zwischen-
auflage (R3) im Abstand
vonl/2.

2) Bei Doppelantrieb muss das
Fachwerk um 417 mm
verldngert werden.

3) Auflagekréfte bei zwei
Mittelauflagen auf Anfrage.

4) MaBe bei Balustraden-
héhe 1000 mm.

5) Freirdume, oberer Abstand,
Sicherheitsabstand; Decken-
abweiser, Einklemmschutz
und Abschrankungen
geméB nationalen Vorschriften
(Lieferung durch Schindler
optional).



Schindler 9500

Typ 30

Forderlange: max. 100 m bei Neigung 0°
Balustrade: Design E
Balustradenh6he: 1000 mm

Spannstation (TS)

Geriist in Antriebs- und Spannstation

Neigung: 0°-6°

Palettenbreite: 1000/1200/1400 mm

Antriebsstation (DS)

E E E
[ B 1D) 4] (D) o
L
1412 | : 1412 g
= = i Y
.l J B ¢
I D D) )
g \_‘—‘ 1) ‘\/ | \/‘ 1); ’—'_‘ S
= (W ! T ] ]
¥ 5050420 Vo m F Lom } m2.m16 wd 17 ood | Cggso20 Yor
d
L= +30
Empfohlene Y || RIEN
Fahrtrichtung 3 L
Schnitt F-F Detail A
Gesamte Auflagerfliche  Spannstation
D glatt und eben Endauflager beweglich
150 c FOK 60 +10 L+30
.t i
i *
1
I g 100)
1 A =
I
FOK = Palettenober- —
(kundenseitig)  [fni] kante o U a5
o || = ~ =
| r = S : ! & — Detail B
i ‘\\' 2 Antriebsstation Gesamte Auflagerflache
i § Endauflager fest glatt und eben
f ]
== p= = L 0o
O A A }S
min. 250 g 410 min. 250| | 50 i Eﬁ]o
(100)] Q
. Zuleitung fiir Beleuchtungs- und
Detail E Hauptstromversorgung zentrisch
bei AS, durch die Frontseite
Aufhdngepunkt zentrisch
Uber Fahrsteigachse! Schnitt C-C A:Palettenbreite 1000| 1200{ 1400
Tragkraft min. 50 kN B: Breite zwischen den
Handldufen 1157| 1357| 1558
C C:Handlaufmittenabstand | 1237] 1437| 1638
Handlauf ) D: Fahrsteigbreite 1533] 1733] 1933
8 F? E:Grubenbreite 1600| 1800] 2000
Max. Auflagerlasten (kN) 2)
Balustrade gelten nur fiir max. Auflagerabstand
Palettenbreite 1000 1200 1400
o T 36 39 42
D g T2 123 133 142
) Abdeckungen D1 46 49 52
Detail D
D2 123 133 142
Geriist- Seiten- M1..M17 101 109 118
verbindung A verklei-
— —
S°Cke'b'ed‘\ E dung FOK Auflagerabstand gilt fir horizontalen Einbau
Paletten- < 9 GewichtA(mm) | 1000 | 1200 | 1400
mr 40 ‘r beton t min. 5900 5900 5900
S T max. | 11500 | 11000 [ 10500
B9 | | d min. 5900 5900 5900
g*1° o max. 11500 11000 10500
m1..m17|min. 5751 5501 5251
max. 11500 11000 10500

Planungsleitfaden fur Fahrtreppen und Fahrsteige ‘

Alle MaBe in mm.

Alle Kréfte in kN.

Nationale Vorschriften beachten!
Anderungen vorbehalten.

Bitte Schindler kontaktieren.

1) Bei AuBenaufstellung muss
vom Kunden ein Wasserablauf
Uber die ganze Ldnge der
Betongrube vorgesehen werden.

2) Die Auflagerlasten T1 und D1
sind gleichméBig tber die
Fahrsteigbreite verteilt, wahrend
die Auflagerkrafte T2, D2, M1,
M3 usw. gleichméBig auf die
Auflager auf der rechten und
linken Seite verteilt sind.

Bei AuBenaufstellung muss die
Machbarkeit vom Lieferwerk
auf Basis der klimatischen
Bedingungen geprdft werden.

Bei Parallelanlagen mussen die

Antriebsstationen immer am
selben Ende montiert werden.
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Schindler 9700AE

Typ 3X - 30°-K, -M,

Balustrade: Design |
Balustradenhdhe: 1
Geriist: Standard

000 mm

-L

Neigung: 30°
Stufenbreite: 800/1000 mm

Stufenverlauf: 2, 3, 4 horizontale Stufen

L=HXx1732+(1+L4)=[ =10

Aufhangepunkt
zentrisch tUber
Fahrtreppenachse!

Tragkraft
T — o e BN C w— /,,:fg;gm
o100
2\
L4
s x 1.732 ) min. 3984 332 883, 647
Deckenabweiser
o \G
@ o gl FoK
Y o100 < VA 2 >
i - £ 2 - A
o o
S i =
@ /0/ % Antrieb
£ o P
€| S = 2
Y ] ~
400 + LS ]
o — 13
L1 - = <
647 883 = Stromanschluss ::_l
X,Y A
=4 1l I FOK
5 7 2 il 4
sd | 224 N
w I D T Detail Z
asser- | I - = " +
ablauf bei M el L= 0 arsye ) °
AuBenauf- L2 s = % Elastische R — w2
stellung 3% Iz Fugenmasse [}
Z’- E Gesamte Auf-
o lagerflache eben
£ s Zuleitung fir Be-
<= leuchtungs- und
Hauptstromversor- - 40
gung zentrisch
in oberer Ebene,
durch die Frontseite
17543
Stufenverlauf K M L
¢ linke Seite =] L1 2506 | 2906 | 3306
| ; 12 2630 | 3030 | 3430
ol <t =~ 0|30 E 4635 | 5035 | 5435
IHEE . . 0 2941 | 3341 | 3741
) L5 2602 | 3002 | 3402
rechte Seite m
Stufenbreite BaugroBe: X
A: Stufenbreite 800 1000
?et_alLY hr Mittelaufl B: Breite zwischen den Handlaufen 1060 1260
et oder menr Mittelautiager C: Handlaufmittenabstand 1140 1340
D: Fahrtreppenbreite 1440 1640
° E: Grubenbreite 1500 1700
P Lmax: 0hne Mittelauflager 18100 16800
— X1.23max: Mit Mittelauflager 15000 14000
) Ca: Abstand zwischen AuBenseiten 1220 1420
. min. 350 der Handlaufe

Detail

X

Ein Mittelauflager

430

min. 350
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Bitte kontaktieren Sie Schindler:
- bezuglich Auflagerkréfte, Motorauslegung, TransportmalBBe und Gewichte.
— bei fragen zu Fachwerksverldngerungen, Doppelantrieben, Antriebe in Kéfigen,
Frequenzumrichter und Lichtinstallationen. Grundséatzlicher Aufbau gemaB
EN 115-1 mit 1,5 mm Blechbelag.
— wegen anderer Spezifikationen.
— zur Anforderung detaillierter Zeichnungen fir Z, X und Y bezlglich der Dehnfugen,
seismischen Spezifikationen und Windlasten.
— fur Férderh6hen >10000.
- wenn Sie Informationen zur Verfligbarkeit und zu den Anlieferungsdaten benétigen.

‘ Planungsleitfaden fiir Fahrtreppen und Fahrsteige

Alle MaBe in mm.
Nationale Vorschriften
beachten!

Anderungen vorbehalten.

Die angegebenen Lasten sind
charakteristische Werte
gemaB EN 1990.

Die angegebenen MaBe sind
MindestmaBe, entsprechend
der Konfiguration kénnen
gréBere Abmessungen
Anwendung finden

(Beispiel: L4, L5: + 90 mm
fir Kehrstufe).

Geschwindigkeit
v =0,5-0,65 m/s.

Nominale Férderhéhe
gemdaB EN 115-1 mit
A = 1000 mm.

GréBe X: max. 10 m.



Schindler 9700AE

Typ 20 - 30°-K, -M,

Balustrade: Design |

Balustradenh6he: 1000 mm

Gerist: Standard

-L

Neigung: 30°

Stufenbreite: 800/1000 mm

Stufenverlauf: 2, 3, 4 horizontale Stufen

Aufhé:inge.punkt
At i s L Fehrireppenachse!
Tragkraft
A R BT Dol / min. 50 kN
o100
2\
14
sx1.732 min. 3984 332 883 _ 687
Deckenabweiser
8 o
100 ~ > ) 7 8| FOK
i > E - AN 4
R4 2 8 V7
I 1 % o
3 . o
N 2 Antrieb
c o oS Antrieb in Kafig
E/ < E far GréBen 9
e 2und 3
Y = -
200 & L5 H
U 2 + T
687 883 % Stromanschluss i
XY 5
g ol 9 FOK
~ Z Q 30°\, = = N4
J 17D =
w il D S 2 Detail Z
asser- [ L © = +
ablauf bei |12 S E R
AuBenauf-|-—— 12 _| e Elastische — 1
stellung [ERVY == Fugenmasse
5B Gesamte Auf-
?" < lagerflache eben
EE Zuleitung fur Be- jci-s
=~ = leuchtungs- und R
Hauptstromversor- .LAL—OW
gung zentrisch
in oberer Ebene,
durch die Frontseite
1757°
) ) Stufenverlauf K M L
¢ linke Seite ] L1 2279 | 2679 | 3079
= ‘ R L2 2206 | 2606 | 3006
V| <I T ™~ o5 L3 4600 | 5000 | 5400
+ L4 2659 | 3059 | 3459
rechte Seite ] L5 2287 2687 3087
Stufenbreite BaugroBe: 1, 2 BaugroBe: 3
Detail Y A: Stufenbreite 800 1000 800 1000
Zwei oder mehr Mittelauflager B: Breite zwischen den Handlaufen 1082 1282 1082 1282
C: Handlaufmittenabstand 1162 1362 1162 1362
S D: Fahrtreppenbreite 1490 1690 1590 1790
N E: Grubenbreite 1550 1750 1650 1850
— Lmax: 0hne Mittelauflager 18100 16800 18100 16800
X123 max: Mit Mittelauflager 15000 14000 15000 14000
min. 350 Ca: Abstand zwischen AuBenseiten 1242 1442 1242 1442
der Handldufe

Detail X
Ein Mittelauflager

430

min. 350

Bitte kontaktieren Sie Schindler:

bezuglich Auflagerkréfte, Motorauslegung, TransportmaBe und Gewichte.

bei Fragen zu Fachwerksverlangerungen, Doppelantrieben, Antriebe in Kéfigen,
Frequenzumrichter und Lichtinstallationen. Grundsétzlicher Aufbau geméi
EN 115-1 mit 1,5 mm Blechbelag.
wegen anderer Spezifikationen.

zur Anforderung detaillierter Zeichnungen fir Z, X und Y beziglich der Dehnfugen,
seismischen Spezifikationen und Windlasten.

fur Frderhéhen >10000.

wenn Sie Informationen zur Verfigbarkeit und zu den Anlieferungsdaten benétigen.

Planungsleitfaden fur Fahrtreppen und Fahrsteige ‘

Alle MaBe in mm.
Nationale Vorschriften
beachten!

Anderungen vorbehalten.

Die angegebenen Lasten sind
charakteristische Werte
gemdB3 EN 1990.

Die angegebenen Mafe sind
MindestmaBe, entsprechend
der Konfiguration kénnen
gréBere Abmessungen
Anwendung finden

(Beispiel: L4, L5: + 90 mm
fir Kehrstufe, Férderhéhe
>17m).

Geschwindigkeit
v=0,5-0,75 m/s.

Nominale Férderhéhe
gemaB EN 115-1 mit
A =1000 mm.

GréBe 1: max. 16 m.

GréBe 2: max. 22 m.
GréBe 3: max. 30 m.
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Around the world in a
solar airplane.

Schindler ist Partner von Solar Impulse, dem treibstofflosen Flugzeug mit dem Ziel,
die Welt zu umrunden — nur mit Sonnenenergie.

Fr weitere Informationen wenden Sie sich bitte an eine der folgenden Adressen:

Deutschschweiz

Schindler Aufziige Aarau
Industriestrasse 14

5036 Oberentfelden
Telefon +41 62 737 69 69

Schindler Aufziige Luzern
Zugerstrasse 13

6030 Ebikon

Telefon +41 41 369 82 82

Westschweiz

Ascenseurs Schindler SA Fribourg
Chemin de la Cornache 1

1753 Matran

Telefon +41 26 426 24 24

Tessin

Ascensori Schindler SA Bioggio
Centro Nord-Sud

via Campagna

6934 Bioggio/Lugano

Telefon +41 91 611 95 95

Schindler Aufzlige AG
Zugerstrasse 13

6030 Ebikon

Telefon +41 (0)41 445 31 31
Telefax +41 (0)41 445 39 11

www.schindler.ch

Schindler Aufziige Basel
Salinenstrasse 61

4133 Pratteln

Telefon +41 61 260 60 60

Schindler Aufziige St.Gallen
Bionstrasse 4

9015 St. Gallen

Telefon +41 71272 14 14

Ascenseurs Schindler SA Genéve
Chemin de la Mairie 24

1258 Perly

Telefon +41 22 721 20 20

Schindler Aufziige Bern
Zentweg 9
3006 Bern
Telefon +41 31 340 62 62

Schindler Aufziige Winterthur
Burglistrasse 33

8400 Winterthur

Telefon +41 52 224 65 65

Ascenseurs Schindler SA Lausanne
Rue de I'lndustrie 58

1030 Bussigny-pres-Lausanne

Telefon +41 21 623 28 28

myclim

No. 01-10-902282 - www.myclimate.org
myclimate -The

Schindler Aufziige Chur
Kasernenstrasse 90

7000 Chur

Telefon +41 81 258 75 75

Schindler Aufziige Ziirich
Sudstrasse 5

8952 Schlieren

Telefon +41 44 404 15 15

Ascenseurs Schindler SA Sion
Avenue du Grand-Champsec 23
1950 Sion

Telefon +41 27 205 78 78

ate

®
MIX
neutral Papler aus verantwor-

tungsvollen Quellen

FSC® C011710

wwwfsc.org

WIF90029.SCH.DE.10.2014



